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R E G I M I E N T O D E A E R O S T A C I Q J f t 

PROGRAMA de ejercicios que se realizarán con 
la cooperación de una Unidad de Aerof 
cíón, en el Curso de preparación de Coro­
neles para el ascenso. Campamento de Ca-
rabanchel, 9 de Diciembre. 

A las 8 '30 horas se encontrará un g lobo 
caut ivo dispuesto a elevarse. 

Los señores Coroneles que asisten al 
Curso se d iv id i rán en tres grupos a c o m p a ­
ñados cada uno por Jefes del Regimiento 
que les darán a conocer las característ icas 
del mater ial y elementos que se van a e m ­
plear, entregándoles las instrucciones es­
peci f icadas del detalle y objeto del e jerc ic io. 

A cont inuac ión comenzarán los e je rc i ­
cios práct icos de observac ión. 

Primer Ejercicio. —Demostrac ión p rác t i ­
ca de las posib i l idades de la Aeros tac ión 
en su mis ión «Observac ión del t iro de A r t i ­
l lería y reconoc imiento de ob je t ivos* . 

Se l levará a efecto mediante el desar ro ­
l lo de un ejercicio práct ico consistente en 
la observac ión del t iro real efectuado por 
una batería del Regimiento a Caba l lo sobre 
los objet ivos que le indicará el G lobo . 

Segundo Ejercicio. — Presentación de la 
Aerostac ión en el cumpl im ien to de sus m i -
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siones: «Vig i lancia general de un sector y 
enlace». 

Se real izará mediante el desarrol lo de un 
caso concreto de ataque de una Div is ión ' 
Orgán ica que se ajustará al tema siguiente: 

Supuesto 
Plano del C a m p o de tiro y maniobras 

de Carabanchel en-1 : 25.000. 
í .° A l f ina l izar la jornada del día 8 de 

d ic iembre, una D iv is ión Orgán ica encua­
drada que marchaba en d i recc ión Este-
Oeste, ha sido detenida por una cort ina 
cont inua de fuegos de Infantería y t iros de 
detención de Art i l ler ía delante de las a l tu ­
ras inmediatamente al S. y al N . del Ven to ­
rro del Cano. 

Informes adqui r idos señalan o rgan iza ­
ciones enemigas a lo largo de la cañada 
de A lco rcen al Ventor ro del Cano y p r i n c i ­
palmente en las alturas al N. y S. de B o a -
d i lia del Monte . 

2. ° La D iv is ión tiene como mis ión o r ­
ganizar durante la noche del día 8 al 9, 
una base de part ida para el ataque y rea l i ­
zar éste a la hora H. del día 9 dentro de la 
Zona de acción comprendida entre las l í ­
neas A - A del p lano . 

Obje t ivos : 1.° La cañada del Ventor ro 
del Cano a A l co rcón . 2.° La línea O - O del 
p lano . 

3. ° La D iv i s ión , además de un cierto 
número de grupos de Ar t i l ler ía, recibe como 
refuerzo un bata l lón de carros l igeros de 
combate. 
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4. ° E! General de la D iv is ión decide: 
atacar con sus dos Br igadas co locadas ( 1 . a 

al N . y 2 . a al S ) l levando a efecto el es­
fuerzo pr inc ipa l por su derecha; ' reservarse 
un Bata l lón de la 1 . a Br igada y dos de la 
2 . a para const i tuir la reserva, d i v i s ionar ia y 
afectar una Compañía de carros l igeros de 
combate a cada una de sus dos Br igadas. 

Lími te común entre las zonas de acc ión 
de las dos Br igadas: !a línea de puntos r o ­
jos indicada en el p lano . 

Conqu is tando el pr imer objet ivo las fuer­
zas de la D iv is ión se detendrá en él d u r a n ­
te 10 minutos, cont inuando después el 
avance para la conquista del objet ivo O - O . 

Jalonamientos: en el momento de a l c a n ­
zar los dos objet ivos y siempre que los ae­
rop lanos en serv ic io de Infantería hagan la 
señal correspondiente. 

5. ° Puestos de mando: Véase el p l ano . 
6. ° Eje de t ransmisiones: Carretera de 

la de Extremadura a Boadi l la del Monte . 

M i s i ó n p a r t i c u l a r p a r a A e r o s t a ­

c i ó n . 

1. ° El g lobo d iv is ionar io se elevará en 
las inmediac iones de la Escuela de T i r o de 
Ar t i l le r ía . 

2. ° Durante el ataque tendrá c o m o 
misiones la de v ig i lanc ia general dentro del 
sector de la D iv is ión de enlace, así c o m o 
en la observación del t iro de la Ar t i l ler ía 
propia y la des ignación de objet ivos. Se 
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encontrará en condic iones de observar a la 
hora H. menos 30' del día 9. 

3. ° Comun icará al M a n d o la s i tuación 
de las fuerzas de la D iv is ión en la base de 
part ida, después de la conquista de cada 
uno de los dos objet ivos y per iód icamente, 
cada 15', una vez reanudado el avance 
después de la conquista del pr imer ob jet ivo. 

Tamb ién comunicará al Mando las se­
ñales que, con los paineles cor respod ien-
tes, efectúen las unidades subord inadas y, 
así m ismo, las luminosas que ejecuten los 
carros l igeros de combate. Para estas ú l t i ­
mas regirá el siguiente Cód igo . 

Un cohete de humo : Pet ic ión de fuego 
de Art i l ler ía. 

Dos id . i d . : Estoy detenido por el fuego 
de Art i l lería ant icarro. 

Tres ídem ídem: He ocupado el ob je t i ­
vo O O . 

4. ° Se enlazarán directamente, por te ­
léfono, con el punto de Mando de la D i v i ­
sión y con el de la Art i l ler ía D iv is ionar ia y 
desde aquí, por medio de un c i rcui to espe­
c ia l izado, con los Jefes de las ag rupac io ­
nes de Ar t i l ler ía . 

El ejercicio se reducirá a la observac ión 
real de dos secciones de carros l igeros de 
combate que se supone pertenezcan a la 
Compañ ía afecta a la 2 . a Br igada, y al j a ­
lonamiento por medio de botes de humos 
de la línea alcanzada por los elementos 
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avanzados de la Div is ión en toda su zona 
de acc ión . 

Se real izará as imismo, la loca l izac ión 
de objet ivos y se tratará de l levar a efecto 
el enlace con retaguardia de los carros l i ­
geros de combate en el supuesto de que no 
pudiera establecer comun icac ión por medio 
de la T. S. H. 

I n s t r u c c i o n e s p a r a l o s c a r r o s li­
g e r o s d e c o m b a t e 

1. a Pos ic ión de espera: inmediaciones 
del k m . 4,5 de la carretera de Boadi l la del 
Monte . Ocupac ión de la pos ic ión a las 9 H. 

2. a Base de part ida: la señalada en el 
p lano. Ocupac ión de la base de part ida 
cuando se observe la señal cor respon­
diente. 

3. a . Sal ida de la base de part ida para 
inic iar el ejercicio cuando se observe la se­
ñal que más adelante se ind ica. 

4. a D i recc ión de marcha: la linea de 
t i ro de Ar t i l le r ía . 

5. a Se efectuarán tres altos sucesivos 
de 10' de durac ión cada uno en las líneas 
1. 2 y 3 del p lano . 

6. a En el momento de las 2 . a y 3 . a de­
tención se efectuarán las señales que más 
adelante se ind ican. 

7. a Un of ic ia l registrará m inuc iosa ­
mente todas las paradas, hora de paso por 
accidentes notables y en general cuantas 
incidencias ocur ran durante la marcha. 
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8. a La hora of ic ia l se comun icará en el . 
pie del g lobo a las 8 h'. 30 ' del día del ejer­
c ic io . 

9. a El Capi tán de la Compañ ía de ca-
rros d ispondrá que una clase aux i l iada del 
personal que juzgue indispensable sitúen 
en el momento de ir a ocupar la base de 
part ida y de los puntos ind icados en el 
p lano , los paineles de ident i f icac ión de dos 
Br igadas de Infantería que se trasladarán 
después durante la segunda detención de 
los carros a los puntos también ind icados 
en el p lano . 

D ispondrá también este Capi tán que otra 
Clase aux i l iada as imismo por personal 
conveniente se sitúe en las inmediac iones 
del h i to de los 8.000 m. de la línea de tiro y 
dé fuego de dos en dos y cada tres minutos 
a los 10 saquetes de pó lvora que le entre­
gará el Regimiento de Aeros tac ión . Los 

^p imeros saquetes se quemarán a las H. 50. 

Cuadro de señales 

1. a Para marchar a ocupar la base de 
par t ida: un cohete rojo con paracaídas y 
uno de humo . 

2. a Para romper la marcha desde la 
base de par t ida: uno ro jo y otro verde con 
paracaídas. 

3. a En la segunda detención: dos c o ­
hetes de humo y dos con paracaídas. 

. 4 . a En la tercera detención: tres de h u ­
mo y tres de paracaídas. 

5 . a F inal de ejercic io: dos verdes con 
paracaídas. 
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La 1 . a , 2 . a y 5 . a señales las efectuará el 
Director del ejercic io: la pr imera desde la 
batería con la que se real izará el p r imero 
de los dos ejercicios que se presentan al 
Curso de Coroneles, y la segunda y quinta 
desde la altura al S , del Ventor ro del Cano . 

Las 3 . n y 4 . a señales las efectuarán los 
carros en los momentos ya ind icados. 

I n s t r u c c i o n e s ai c a p i t á n d e la U n i ­
d a d a f e c t a al d e s t a c a m e n t o d e la 
E s c u e l a d e O b s e r v a d o r e s e n e l 
C a m p a m e n t o d e C a r a b a n c h e l . 

A las 7 h. 30 m. x hará la in f lac ión del 
g lobo caut ivo y preparará todas las c o m u ­
nicaciones y enlaces conforme a los e jerc i ­
cios a real izar y que se detal lan a con t i nua ­
c i ón . 

La comun icac ión entre g lobo y tierra la 
tendrá asegurada pon iéndo la doble. 

Ejercic ios que se real izarán con mot i vo 
de la visita del Curso de Corone les : 

1.° Observac ión de un t iro de A r t i ­
l lería. 

G lobo dispuesto para observar a las 8 
h. 30 ' . 

Si tuación de la batería: en el hito de los 
500 m 

El g lobo se enlazará directamente por 
teléfono con la batería. 

Observadores: En el g lobo , Comandante 
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de E. M . Ruiz Fornel ls y Cap i tán de Inge­
nieros García Va l l e jo . 

En la batería: Capi tán de Art i l ler ía S i r -
vent. 

2.° Ejercido 

Observac ión de los carros l igeros de 
combate, ja lonamiento por medio de botes 
de humo y enlace con los carros. 

Observadores: Tenientes de Ingenieros 
Solbes y A r r o y o . 

El g lobo se enlazará directamente por 
teléfono con la di rección del-ejercicio en la 
altura al S. del Ventor ro del Cano . 

D ispondrá que a las 9 h. se encuentren 
en el k m . 4 de la carretera de Boad i l la una 
clase y el personal indispensable para c o ­
locar 9 botes dobles de humos en los p u n ­
tos ind icados en el p lano : Estos botes se 
encenderán de tres en tres parejas a las h o ­
ras siguientes;: 

1. a serie: a las H. f 30 
2. a * » « M + 5 5 
3. a . . • H. f 95 

Este personal part i rá del k m . 4 ,5 , ya -
c i tado, para ir a efectuar la pr imera serie 
cuando los carros de combate ya se e n c o n ­
traran en el mismo lugar, marcha a ocupar 
su base de par t ida. I t inerar io para si tuar 
los botes: la carretera de la de Ex t remadu ­
ra a Boadi l la del Monte . 
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L a A e r o s t a c i ó n 

Sus características. —El g lobo no es más 
que un observator io elevado unido a fierra 
por un cable de retención que sirve al mis» 
mo t iempo de c i rcui to te lefónico, de aquí 
sus dos pr inc ipales característ icas: fijeza re 
lativa en el espacio, que permite L i n f ^ í S * 2 

servación continua durante muchas horas y 
enlace directo y recíproco con el Mando . 

Su función.—Como tal observator io , su 
func ión pr inc ipa l es la información, que en 
vir tud de las características antes apunta» 
das adquiere un carácter de exactitud y ra­
pidez. 

Condiciones de empleo. —Para ser eficaz, 
la observación aerosfera necesita, en p r i ­
mer lugar, disponer de p lanos adecuados 
de la zona donde deba trabajar; después, 
contar con observadores bien adiestrados 
y poder a lcanzar sobre el terreno la altura 
indispensable para una buena observac ión. 
Los g lobos pueden alcanzar alturas hasta de 
1.200 metros con dos observadores en la 
barqui l la y 1.500 con uno solo. Esta altura 
d isminuye a medida que sea mayor la cota 
del terreno sobre el que se instale el g lobo . 

La visión oblicua, característica de la o b ­
servación desde el g lobo , obl iga a que ésta 
no se pueda efectuar en buenas cond ic io ­
nes más que hasta un cierto l ímite. Se a d ­
mite generalmente, que este límite es el re ­
sul tado de mul t ip l icar por diez el número 
de metros que represente la altura del g l o ­
bo sobre el terreno, es decir, que si un g l o -
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bo está elevado 1.000 metros, podrá obser ­
var en buenas condic iones hasta los 10.000 
metros. 

Este límite no es absoluto, la observa­
c ión puede efectuarse a mayores d istancias, 
var iando con la naturaleza del terreno que , 
en el caso de descender hacia el obser­
vador , ampl ía naturalmente el campo de 
observac ión . 

Por razones de segur idad, el g lobo h a ­
brá de situarse a una distancia de 5 a 7 k i ­
lómetros de las líneas prop ias más a v a n z a ­
das, quedándole así un margen de 6 a 4 
k i lómetros para observar dentro de la zona 
enemiga. 

Limitaciones de empleo. —El empleo del 
g lobo está l im i tado: 1.°. por las condiciones 
atmosféricas. Entre éstas, el v iento es el que 
impone generalmente más l imi tac iones a la 
observación aerosfera. La niebla la impide 
por completo . Por lo que se refiere al m a ­
ter ial , tensión que puede soportar el cable 
de retenida, son ya pel igrosas las ve loc ida ­
des de viento de 25 m. por segundo, no 
debiendo mantenerse el g lobo en el aire, 
más que excepcionalmente, con ve loc i da ­
des de viento de 27 m. 'por segundo. C u a n ­
do se trate de viento ar rachado, estos l í m i ­
tes d isminuyen de modo cons iderab le . 

Por lo que hace a la observac ión, bas ­
tará señalar el dalo práct ico de que aquél la 
es imposib le , con gemelos, para ve loc ida ­
des de viento superiores a los 18 m. por 
segundo, debido a las osci lac iones de la 
barqu i l la . 
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2. °', por el terreno, que si es muy acc i ­
dentado, puede presentar a la observación 
numerosas zonas desenfi ladas que, na tu ­
ra lmente, se reducirán a medida que el 
g lobo alcance mayor altura sobre aqué l . 

3. °, por la seguridad propia. Los m a y o -
res enemigos del g lobo son la art i l lería, y 
pr inc ipa lmente la av iac ión contrar ia . 

De la pr imera, se defiende con la d is tan ­
c ia; de la segunda, con una buena defensa 
contra aeronaves ejercitada por la art i l lería 
y la av iac ión propias y por los medios que 
para esta defensa se asignan a las un ida­
des de aerostac ión. 

Misiones encomendadas al globo.—Son 
tres: 1 . a Exp lo rac ión o v ig i lanc ia general . 

2. a Observac ión del t iro de ar t i l ler ía . 
3. a Enlace. 
Por medio de la pr imera, y dada la f i je­

za relat iva del g lobo en el aire, que pe rm i ­
te el empleo de aparatos ópt icos de gran 
alcance, puede obtener el Mando i n f o r m a ­
ciones del mayor interés, pues que const i ­
tuyen generalmente ind ic ios precisos sobre 
las intenciones del enemigo. 

Estas not ic ias se refieren p r i nc ipa lmen­
te: a la c i rcu lac ión sobre pistas, carreteras 
y vías férreas; a las organizac iones enemi ­
gas, cuyas menores var iac iones podrán 
apreciarse merced a la pro longada perma­
nencia del observador en la barqu i l la ; a la 
ac i iv idad de la art i l lería enemiga, pud iendo 
precisarse, no sólo sus asentamientos sino 
también el número de piezas, sus objet ivos 
y cal ibres y* por ú l t imo, a la act iv idad de 
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la aerostación enemiga, pues que el n ú m e ­
ro de g lobos en ascensión en las l íneas 
contrar ias está siempre en re lac ión con el 
número de Grandes Unidades que ocupen 
el frente y con la potencia ar t i l lera. 

Entre las mis iones de exp lo rac ión o v i ­
g i lancia general , hay que señalar, espe­
c ia lmente, las ascensiones nocturnas que 
permiten descubr i r , por sus fuegos, los v i ­
vaos enemigos, la c i rcu lac ión de los trenes, 
que se delata por los fuegos de las ch ime ­
neas y ceniceros, la mayor act iv idad en las 
estaciones, pues que para el lo aumentarán 
seguramente su a lumbrado. 

Observación del tiro de Artillería. - E l G l o ­
bo debe enlazarse siempre telefónicamente 
con el director del t i ro, pues este p roced i ­
miento es el que le p roporc iona su p r i n c i ­
pal venta ja. 

De esta manera func iona como un o b ­
servator io terrestre s iguiéndose en la co ­
rrección las mismas reglas. 

En la repart ic ión de misiones se cu ida ­
rá: de asignar al g lobo objet ivos vis ibles 
para él con excepción de los que lo sean 
desde t ierra; indicar los objet ivos que el 
g lobo pueda observar con poca exact i tud, 
para los cuales la observación verdad debe 
hacerse con av ión , y no encomendar a éste 
más observaciones de t iro que las que no 
puedan realizarse desde tierra o desde el 
g lobo . 

La art i l lería debe tener indicadas en 
sus p lanos las zonas desenfi ladas para las 
dist intas alturas del g lobo , a f i n de que, 
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cuando le encarguen una mis ión imprev is ­
ta, pueda disponer de una pr imera ind ica­
c ión sobre la pos ib i l idad de e f e c l u a r l a # ! * ^ 

Cuando se observe el t iro de art i l lería 
de gran alcance, convendrá ut i l izar s i .mu l ' ^S^L 
táneamente dos o más g lobos. La d i s j t e ^ c i l s ^ P ^ 
entre • éstos será p roporc ionada al a le ja­
miento del ob je t ivo, para que la intersec'-^y^V^ 
c ión de las al ineaciones se ver i f ique bajó 
un ángu lo aceptable. 

Misiones de enlace.—Tienen por objeto, 
en lo que se refiere al g lobo , permit i r o f a ­
c i l i tar al M a n d o : 

1 . ° La man iob ra , por el conoc imien to 
de la s i tuación del enemigo y de las fuerzas . 
p rop ias . 

2. ° La v ig i lanc ia de su e jecución, c o m ­
probando: la ut i l izac ión de todos los me­
dios de que se d ispone: la marcha del c o m ­
bate y la s i tuación al f in del m ismo. 

En el caso de una acción ofensiva, el 
observador debe: seguir la marcha de las 
tropas de asalto y de las reservas; observar 
el t i ro de barrera de la art i l lería p rop ia y 
corregir su e jecuc ión; observar la l legada 
de refuerzos enemigos; indicar , si le es p o ­
sible, la impor tanc ia de sus efectivos y, 
desde luego, el camino que siguen y p u n ­
tos de concent rac ión; hacer ef icaz el t i ro 
de la art i l lería d i r ig ido contra aquél los; se­
ñalar la apar ic ión de carros de combate, 
av isando a la art i l lería especialmente e n ­
cargada de bat i r los; indicar los progresos 
real izados y registrar los ja lonamientos de 
las líneas más avanzadas. 
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Los observadores pueden comunicar al 
Mando , de manera precisa, la s i tuación 
exacta y en cada momento de los carros l i ­
geros de combate p rop ios . 

En un sector defensivo, el observador 
puede: señalar los indic ios de ataque i n m i -
nenie; el bombardeo de las posic iones p r o ­
pias; el a largamiento progres ivo del fuego 
enemigo; los ataques con gases y con ca -

' rros de combate; local izar la art i l lería ene­
miga señalando las zonas de máx ima i n ­
tensidad y sus objet ivos. 

Es necesario que el observador, para 
mejor desarrol lar su m is ión , esté cons tan­
temente al corriente de la s i tuac ión. 

Funcionamiento del serv ic io . -E l e lemen­
to base en aerostación es la «Unidad», o 
sea el con junto de personal y material ne­
cesario para poner un g lobo en serv ic io 
func ionando con sus prop ios medios. 

En p r inc ip io , se asigna una Unidad a 
cada Div is ión orgánica y Cuerpo de Ejér­
c i to. 

En la Div is ión orgán ica , las mis iones 
conf iadas al g lobo son las anter iormente 
indicadas; en el Cuerpo de Ejérc i to, a t ien­
de pr inc ipa lmente a la observac ión del t i ro 
de art i l lería. 

La compos ic ión de las unidades d i v i s i o ­
narias y de Cuerpo de Ejérci to es idént ica. 

Por la índole de su serv ic io , las u n i d a ­
des de Aerostac ión se encuentran bajo una 
doble dependencia: en el orden que pud ié ­
ramos l lamar técnico, dependen del Jefe 
de Aeronáut ica del Cuerpo de Ejérc i to, y 



en cuanto a ¡a parte táct ica, dependen del 
General de la Gran Unidad a que pe r te ­
nezcan. 

Observación.—El sector normal 
servación de un g lobo comprende: 
normal de acción de la art i l lería d 
sión y las de los sectores inmedi 
Enfi ladas a sus respectivos g lobos. 

Eveníualmente, observa en los 
inmediatos siempre que los g lobos dé-
no estén en el aire o cuando sea necesa 
la observación múl t ip le . 

Observación Marítima El g lobo se pres­
ta muy eficazmente a real izar la observa ­
ción sobre el mar por la enorme distancia 
a que puede percibi r los objet ivos. Un g l o ­
bo elevado a 1.200 metros tiene un h o r i ­
zonte visible de unos 100 k i lómetros. 

Resulta de el lo que el g lobo puede se­
ñalar la presencia de escuadras enemigas 
mucho antes de que, por su distancia a la 
costa, puedan ofenderla con sus t i ros. En 
la observación marí t ima no es posible e m ­
plear los mismos procedimientos que en la 
terrestre, por la ausencia total de puntos de 
referencia y es necesario recurr i r a la o b ­
servación simultánea de dos g lobos, que 
se ha hecho posib le gracias al G o n i ó m e ­
tro Aéreo de concepción y ejecución e x c l u ­
sivamente española y muy superior a oíros 
intentos rea l izados, con esle f in , por oíros 
Ejérci tos. 
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Queda por ú l t imo por dec i r , que la m o ­
v i l idad del material de que está dotada la 
Aeros tac ión , la permite seguir a la Infante­
ría y Art i l ler ía en sus desplazamientos, m a n " 
teniéndose constantemente a la altura de 
los puestos de mando d iv is ionar ios y s i e m ­
pre enlazada con el los. 

El g lobo , aún marchando, puede obser-* 
var aunque con menor rendimiento y t rans­
mit ir sus not ic ias desde el pie del g lobo por 
motocic l is tas, agentes de enlace, etc. 

Repetiremos, para acabar, que las c a ­
racterísticas pr inc ipales de la observac ión 
aerosfera son: la precis ión y la r igurosa 
exact i tud de sus not ic ias. El observador 
aeroslero podrá a veces no ser ráp ido , pe ­
ro en camb io , puede tenerse la segur idad 
de que la in formac ión que envíe responde 
efectivamente a la rea l idad, hasta tal p u n ­
to, que preferirá no dar una not ic ia si antes 
no ha pod ido comprobar la y adqu i r ido el 
p leno convenc imiento de no equivocarse. 









Migad Fiuiters 
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